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Le norme svizzere di classificazione delle strade VSS 640 040 b definiscono 5 tipologie:
 RGD —routes a grand débit / autostrade,

* RP-—routesprincipales, strade extraurbane principali,
* RL —routesdeliaison/ strade extraurbane secondarie,
* RC —routes collectrices/ strade di quartiere,

- RD- routes de desserte/ strade locali).
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Corso il progetto di strade 1999
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Tabella Caratteristica dei tipi di strada (stralcio)

Corso il progetto di strade 1999

(danorma svizzeraVSS 640 040 b)

Politecnico di Milano
novembre 1999

ipi di strada RGD RP RL RC RD
(autostrade) (strade principali) (strade di (strade colletrici) (strade di distri-
Caratteristiche collegamento) buzione locale)
Funzioni preval. transitare collegare collegare raccogliere servizio locale
nellarete
Obiettivi di portata a sicurezza portata a sicurezza assicurare i collegamenti concentrare la a serviziodei lotti e
circolazione elevati ad dta elevati amediavelocita secondari portata e circolazione di servizio degli edifici
velocita velocitalimitati locale negli abitati.
(segue)
Urbanistica e - concentrazione della cir colazione per e auspicabile lamigliore | - protezione dagli effetti - protezione dagli
ambiente alleggerireil carico sulle atre strade; integrazione nocivi del traffico con effetti nocivi del
- misure finalizzate a mantenere la paesaggistica possibile; unalimitazione dei traffico attraverso bassi
circolazioneil piu fluida possibile; - nell’ attraversamento | volumi di traffico edelle| volumi di traffico e
- misuredi protezione delle acque e contro gli | dei centri abitati occorre velocitd; basse velocitd;
inquinamenti ed effetti nocivi; tutelare I’ edificato - sei volumi di traffico - SoNno possibili
- misurefinalizzate aintegrare la strada nel esistente. sono modesti sono soluzioni chetra-
paesaggio. possibili soluzioni che sformano |o spazio
integrano lo spazio stradale in spazio
stradale in spazio conviviae, per il gioco
conviviae. eleattivitaricreative.
RGD RP RL RC RD
Tipi di strada (autostrade) (strade principali) (strade di (strade colletrici) (strade di distri-

collegamento)

buzione locale)
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Principali norme sulla progettazione di strade del Consiglio Nazionale delle Ricerche

[CNR 60/ 1978]

Norme sulle caratteristiche geometriche e di traffico delle strade
urbane

[CNR 78/ 1980]

Norme sulle caratteristiche geometriche delle strade extraurbane

[CNR 90/ 1983]

Norme sulle caratteristiche geometriche e di traffico delle intersezioni
stradali urbane

[CNR 150/ 1992]

Norme sull'arredo funzional e delle strade urbane

Definizione e classificazione delle strade. Car atteristiche minime (CdS 1992, art 2)

A) autostrada

strada extraurbana o urbana a carreggiate indipendenti o separate da
gpartitraffico invalicabile, ciascunacon ameno due corsie di marcia,
eventuale banchina pavimentataasinistrae corsiadi emergenza o banchina
pavimentata a destra, privadi intersezioni araso e di access privati, dotata di
recinzione e di sistemi di assistenza all'utente lungo I'intero tracciato, riservata
alacircolazione di talune categorie di veicoli a motore e contraddistinta da
appositi segnali di inizio e fine. Deve essere attrezzata con apposite aree di
servizio ed aree di parcheggio, entrambe con accessi dotati di corsie di
decelerazione e accel erazione.

B) Strada extraur-
bana principale

strada a carreggiate indipendenti o separate da spartitraffico invalicabile,
ciascuna con ameno due corsie di marcia e banchina pavimentata a destra,
privadi intersezioni araso, con access alle proprietalaterali coordinati,
contraddistinta dagli appositi segnali di inizio e fine, riservata alla circolazione
di talune categorie di veicoli amotore; per eventuali altre categorie di utenti
devono essere previsti opportuni spazi. Deve essere attrezzata con apposite
aree di servizio, che comprendono spazi per la sosta, con accessi dotati di
corsie di decelerazione e accelerazione.

C) stradaextraur-
bana secondaria

strada ad unica carreggiata, con almeno una corsia per senso di marcia e banchine.

D) stradaurbana
di scorrimento

strada a carreggiate indipendenti o separate da spartitraffico, ciascuna con aimeno due corsie di
marcia, ed una eventuale corsiariservataai mezzi pubblici, banchina pavimentata a destra e
marciapiedi, con eventuali intersezioni araso semaforizzate; per la sosta sono previste apposite
aree o fasce laterali estranee ala carreggiata, entrambe con immissioni ed uscite concentrate.

E) strada ur bana | stradaad unica carreggiata, con almeno due corsie, banchine pavimentate e marciapiedi; per la
di quar tiere sosta sono previste aree attrezzate con apposita corsiadi manovra, esterna alla carreggiata.
|:) strada locale |stradaurbanaod extraurbana opportunamente sistemata per lacircolazione dei pedoni, dei

veicoli e degli animali, non facente parte degli altri tipi di strade.
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CLASSIFICA FUNZIONALE DELLE STRADE (Direttive PUT/ 1995, 3.1.1)

autostrade

lacui funzione & quelladi rendere avulso il centro abitato dai problemi del suo traffico di
attraversamento, traffico — questo- che non hainteressi specifici con il centro medesimo in
guanto ad origine e destinazioni degli spostamenti. Nel caso di vaste dimensioni del centro
abitato, alcuni tronchi terminali delle autostrade extraurbane - in quanto aste autostradali di
penetrazione urbana- hanno la funzione di consentire un elevato livello di servizio anche per
lapartefinale (o iniziale) degli spostamenti di scambio trail territorio extraurbano e quello
urbano. Per questa categoria di strade sono ammesse solamente le componenti di traffico
relative ai movimenti veicolari, nel limiti di quanto previsto all’ articolo 175 del nuovo CdS ed
all’articolo 372 del relativo Regolamento di esecuzione. Ne risultano pertanto escluse, in
particolare, le componenti di traffico relative ai pedoni, ai velocipedi, ai ciclomotori, ala
fermata ed alla sosta (salvo quelle di emergenza)

strade di scorrimen-
to veloce

Intermedie trale autostrade €le strade di scorrimento

strade di scorrimen-
to

lacui funzione, oltre a quella precedentemente indicata per |le autostrade nei riguardi del
traffico di attraversamento e del traffico di scambio, da assolvere completamente o
parzialmente nei casi rispettivamente di assenza o di contemporanea presenza delle autostrade
medesime, é quelladi garantire un elevato livello di servizio per gli spostamenti apit lunga
distanza propri dell’ambito urbano (traffico interno al centro abitato).

Per questa categoria di strade € prevista dall’ articolo 142 del nuovo CdS la possibilita
di elevareil limite generalizzato di velocita per e strade urbane, pari a 50 km/h, fino
a70 kmv/h. Per |’ applicazione delle presenti direttive vengono individuati gli itinerari
di scorrimento costituiti da serie di strade, le quali - nel caso di presenzadi corsie o
sedi riservate ai mezzi pubblici di superficie- devono comunque disporre di ulteriori
due corsie per senso di marcia. Su tali strade di scorrimento sono ammesse tutte le
componenti di traffico, escluse la circolazione dei veicoli atrazione animale, dei
velocipedi e dei ciclomotori, qualora la vel ocita ammessa sia superiore a 50 kmv/h, ed
esclusa altresi la sosta dei veicoli, salvo che quest’ ultimarisulti separata con idonei
spartitraffico

strade
interquartiere

intermedie tra le strade di scorrimento e le strade di quartiere

stradedi quartiere

con funzione di collegamento tra settori e quartieri limitrofi o, per i centri abitati di piu vaste
dimensioni, tra zone estreme di un medesimo settore o quartiere (spostamenti di minore
lunghezza aspetto a quelli eseguiti sulle strade di scorrimento, sempre interni a centro
abitato). In questa categoriarientrano, in particolare, le strade destinate a servire gli
insediamenti principali urbani ‘e di quartiere (servizi, attrezzature, ecc.), attraverso gli
opportuni elementi viari complementari. Sono ammesse tutte le componenti di traffico,
compresa anche la sosta dell e autovetture purché esterna alla carreggiata e provvista di
apposite corsie di manovra

Strade interzonali

intermedie trale strade di quartiere e le strade locali

strade locali

aservizio diretto degli edifici per gli spostamenti pedonali e per laparteiniziale o fina e degli
spostamenti veicolari privati. In questa categoria rientrano, in particolare, le strade pedonali e
le strade parcheggio; su di esse non &€ comunque ammessa la circolazione dei mezzi di
trasporto pubblico collettivo.
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LA CLASSIFICAZIONE DI STRADE

Negli esempi storici, éin relazione a:

L’AREA SERVITA _

(il cluster residenziale, il precint pedonale,
il Neighbor hood Unit o Unito di vicinato
la environmental area, 0 area ambientale)

- LE FUNZIONI DI CIRCOLAZIONE
(transitare, collegare, distribuire, servire, sostare)

- LEMODALITA’ UTILIZZATE
(Pedone, 2R, TP, VP, Sosta)

- | SERVIZI CONNESSI o _
(di livello regionale, non-residenziali, di distretto, di
comunita, residenziali)

- L’AMBIENTE ATTRAVERSATO _ _
(urbano, extraurbano, edificato, discontinuo, libero,
naturale, sensibile)
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| LIMITI DELLA NORMATIVA CNR

» Eccessivaseparazione normativa e di competenze tra strade urbane ed extraurbane
=> separazione delle responsabilita tra gli enti proprietari delle strade (in genere il Comune, per le
strade comunali e per quelle al’interno della perimetrazione del centro abitato, quando il comune supera
i 10.000 abitanti)
=>PUT piano urbano ddl traffico solo strade urbane
=> PEXT, piano dé traffico extraurbano extraurbane
conflitto di competenze ed interessi trai vari enti di pianificazione
=> Piano dei trasporti mancanza di autoritd, rigidita, eccessiva lunghezza del tempi, mancato
coordinamento con la pianificazione urbanistica

« Mancanelle Norme qualsiasi indicazione operativa sullariqualificazione delle strade esistenti.
« solo “un obiettivo da raggiungere” per la classificazione e adeguamento di quelle esistenti. Anche perché la
car atteristiche geometriche della strada
orientate allasicurezza di chi circola sulla strada.
Mancano, ad es., indicazioni su
strade a due sensi < 15,50 m
Strade a senso unico < 13,00 m
strada pedonale ad alta frequenza di pedoni= 13,00 m
stradalocale di m 8,40 & riservata s.0lo ai pedoni

e |l carattere prescrittivo della norma (minimo inderogabile, massimo ammissibile, parametri di classificazione)

e piuttosto che criteri di progettazione, obiettivi, raccomandazioni e suggerimenti progettuali (con esempi, casi studio,
riferimenti)

e non riesce a controllare la complessita delle situazioni esistenti per le quali la norma € solo “un obiettivo da
raggiungere”, quasi sempre irraggiungibile, ed e praticamente inutile

e C'eun eccesso di formalismo e un compiacimento tassonomico, nella classificazione di strade con logica combinatoria a
partire dalle componenti di traffico ammesse sulla strada (a= veicoli, b= trasporto pubblico, s= sosta, p= pedoni) che
generale 15 tipologie di strade principali nelle categorie urbane.

e« Mancaquasi completamente, una componente di traffico importante, la due ruote (velocipedi e ciclomotori), vedi legge
366/1998 obbligo di pista ciclabile per tutte le strade di nuova costruzione (con la sola eccezione delle autostrade - tipo A,
e delle strade extraurbane principali - tipo B

e Inadattaafunzioni miste con promiscuita delle componenti di traffico con esigenze diverse, quali

* le strade commerciali (carico e scarico merci, attraversamento pedonale continuo, larghi spazi pedonali per con forte
flusso di traffico),

e gli assi urbani principali (porticato. Alberate, piazze, fermate del trasporto pubblico), la strada residenziae (priorita al
pedone, senza costruire una strada pedonale).

« Mancano, nelle classificazioni CNR interetipologie di strade, storiche o0 recenti,
e daleminime (passeggiata pedonale, rambla, paseo, mall, lungomare, corso...);
e dlemassime (boulevard, through road, relief road, rocade, parkway).

 Mancaqualsias riferimento alla capacita delle strade (veg/h, veicoli equivalenti per ora; tgm, traffico giornaliero medio)
ealesogliedi classificazione dei vari tipi

* Sono assenti, dalle Norme, i problemi paesaggistici, percettivi, ambientali della strada (la presenza degli aberi, del
verde, I’illuminazione).

¢ Non s considerail problema dell’inserimento della strada nel paesaggio, nell’ ambiente,

e quellodellariduzione degli impatti negativi (rumore, polveri, inquinanti datraffico.

e L’unica attenzione fascia di pertinenza della strada, variabile trai 20 ed i 5 m, chiaramente facente parte del sedime
stradale (libera da qualsiasi costruzione, anche dai muri di cinta delle proprieta, CNR 60/1978) da espropriare quindi
insieme alla sede stradale, ma spesso dimenticate nei progetti stradali, tanto danon comparire nei regolamenti viari.
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Tam, 2 - Caratteristiche geometriche minime dells sezione trasversale.

Politecnico di Milano
novembre 1999
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assente, eil rapporto con il tessuto urbano esistente (accessi, sosta, arredi, funzioni locali
aree di nuova urbanizzazione influenzate dalla presenza della strada
tipologia significativadel controviale di servizio, o del boulevard urbano,

latipologia dellastrada di servizio, complementare all’ autostrada .

Altrove (ad es. EAHV 93) manualistica tecnica, (caratteristiche, prestazioni, sezioni tipo, criteri
I'illustrazione di casi studio ed esempi, criteri progettuali, le strategie di intervento, le relazion
politiche urbanistiche possibili con I'intervento sull’ infrastruttura stradale,

progettuali) sintetici, mediante
i dellastrada con il contesto, le

pud influenzare, non solo le caratteristiche trasportistiche dell’infrastruttura, ma anche quelle morfologiche, urbanistiche,

ambientali e quindi laqualita del tessuto e del territorio attraversati.

riduttiva la normativa che utilizza la classificazione con un solo parametr o descrittivo

(i componenti di traffico: auto, trasporto pubblico, sosta, pedoni; o la velocita di progetto: per le strade extraurbane), o

propongono come regola la specializzazione e la omogeneita dei flussi di traffico e delle int
regoladi intersezione tra strade di gerarchia uguale o adiacente.

ersezioni, come nel caso della
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Concludendo.

una moderna normativa per la classificazione e la gestione del progetto di strade dovrebbe avere i seguenti requisiti:

. dare indicazioni sulla trasfor mazione delle strade esistenti, ossa sulla grande maggioranza dei
problemi attuali di progettazione di strade

« dare indicazioni e porre come centrali i temi della sicurezza stradale di tutti gli utenti della strada e delle
comunita attraversate dalla strada;

+ dareindicazioni e linee guida sui temi della moder azione (del traffico, della velocita, dei consumi energetici, dei
consumi di suolo, dellariduzione degli inquinanti e degli impatti negativi);

« affrontarei temi dellaqualificazione(paesaggiStica, morfol Ogica, urbanisticay;
. ddlal ntegr azi ONE (tra componenti, funzioni, obiettivi);

. dela SOStenibilita (sopportabilita dei costi, impiego delle risorse rinnovabili, limitazione e reversibilita degli
effetti sull’intorno);

. deII’eC]Uité. delle scelte (tutela dei modi deboli, mobilita per tutti, ma anche liberta dall’ auto e possibilita di farne a
meno senza rinunce e senza ridurre le opportunita.



Ricerca MURST 1999, Mohilita Locale, Unita B2, resp. G.P. Corda — A. Moretti
Normativa e Manualistica per una classificazione funzionale DST Politecnico di Milano
Regolamento viario tipo ricercatore G. Di Giampietro

- funzione di attraversamento;

- funzione di collegamento;

- funzione di distribuzione.

Non c’e invece acun riferimento nella classifica alle unita urbanistiche che sono in relazione con
la strada (isolati, quartali, quartieri, comunita di vicinato...). Quelle unita che, nel rapporto
Buchanan (HM SO, 1963), avevano permesso di distinguere le arterial di scorrimento, dalle strade
locali che circondano le environmental area unita ambientali urbane, in una metafora di corridoi e
stanze, di strade a prevalente funzione di circolazione e strade a prevalente funzione di relazione, di
funzione trasporto e funzione urbana.
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Fig. 2.7  Assetto di rete strodale gerarchicomene strugurate con sirade ad andamento curalineo
{fonte: IME-Homburgper et alil, Disegno di strade urhane.. Arailit. a cura di G. P. Corda, Hoepdi, Milano 1903)

Né la classificazione di strade € posta in relazione con la dimensione dell’area servita e con la

relativa dotazione di servizi e infrastrutture, come nelle proposte storiche della cultura urbanisti-

ca. Si vedano i riferimenti storici alla teoria dell’Unita di Vicinato di Clarence Perry, o quelle

relative alla nozione di solato di Alker Tripp, o tutte le esperienze del dopoguerra di costruzione di

New Town, in Inghilterra, Franciae paesi in viadi sviluppo.

Tutti i contributi storici, e le realizzazioni innovative di nuove citta hanno dimostrato:

* |’importanza di porre in relazione la gerarchia delle infrastrutture per 1a mobilita con il rango
dei servizi e delle attrezzature relativi;

* |'importanza di considerare tutte le modalita nella pianificazione della mobilita (raggio di
accessibilita pedonale; rete di percors ciclabili; rete TCSP con stazioni e nodi di interscambio
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File Fig02-VSS-Tabella-Classifica-66.jpg -

Nella classificazione s nota una chiara distinzione tra:

- obiettivi relativi alla pianificazione della circolazione: 1. attraversamento, 2. collegamento, 3.
raccolta, 4. servizio locale. Ad corrispondono le tipologie prevalenti:

* 1. RGD alivélo interregionale (attraversamento);

 2.RPaliveloregionaleeRL alivello interurbano (collegamento);

* 3.RCalivélolocale (raccolta);

* 4.RD alivellointerno a quartiere (servizio dei lotti).

- Obiettivi urbanistici: 5. strade come luogo di vita e di relazione; 6. Strade come spazio
vivibile per il gioco ed il tempo libero. Ad corrispondono le tipologie:

* 5. RD in misura prevalente a livello interno del quartiere e, a determinate condizioni, RC a
livello locale (spazio di vita e di relazione);

* 6. RD solo a determinate condizioni, a livello interno del quartiere (spazio per il gioco ed il
tempo libero).

Non c’e nelle norme svizzere, quella rigida divisione tra strade urbane ed extraurbane che c'e

nelle norme italiane (CNR 60/78 e CNR 78/80). La classificazione di una strada, ad es. quella di

RP, strada principale, puo proseguire anche all’interno dell’ abitato, o avere la configurazione di

circonvalazione o by-pass, oppure essere completamente lontana dall’abitato (vedi disegno

schematico delletipologie di strade).

(file Fig03-V SS-Figura-Classifica-59.jpg)

{Merma svizzera
V55 8404040 b, 1552)

Laganch:

st i s dithit

Foniane prireCipaiks

e

Fese de liaiaon
réniceale

-
T

%Mglnmtrnthn i

a

Rouire= e ligesan
Faelocalia

R ——

FcubE el lisiricit

Agiind di demsBmg

Tarmeman) o Forme e s

aggiornamento: 15/07/01 Pagina 4 di 40
Nomefile: RV-Classifica-st-Dossier99.doc




Ricerca MURST 1999, Mohilita Locale,
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REGOLAMENTO VIARIO — CLASSIFICAZIONE DI STRADE
(ex. R.V. PD, 1998)

Strada di Strada Strada di Strada Strade
Prescrizioni scorrimento | interquartiere quartiere interzonale Locale NOTE
D E; E, Fy F,
Funzione - Rendere avulso | Funzione di - Funzione di - Funzione di (Funzione di 1. Si considerano
preminente il centro abitato | collegamento fra | collegamento fra | collegamento fra | distribuzione solo le strade
dai problemi del | settori e quartieri | settori e quartieri | zone interne di del traffico fino | urbane (D, E, F).
traffico di distanti limitrofi o tra un medesimo alle destinazioni) | Non si
attraver sament zoneestremedi | settore o - A servizio considerano le
ochenon ha un medesimo quartiere diretto degli Autostrade
interessi specifici settore 0 edifici per gli urbane ed
con il centro quartiere spostamenti extraurb. (A, e
stessoin (spostamenti di pedonali e per la | A,) néle strade
relazione ale minore parteinizidlee | extraurbane
O/D degli lunghezza finale degli principai (B) e
spostamenti. rispetto a quelli spostamenti secondarie (C).
- Garantire un eseguiti sulle str. veicolari privati
eevato livello di di scorrimento).
servizio per la - in particolare,
parte finale o strade destinate a
iniziale degli servire gli
spostamenti di insediamenti
scambiotra principali urbani
territorio edi quartiere
extraurbano e (serviz,
quello urbano e attrezzature ..)
per gli con gli opportuni
spostamenti di elementi viari
lunga distanza complementari.
propri
dell’ambito
urbano
Velocita possibilitadi 70 50 km/h 50 km/h 50 km/h 50 km/h Mancano
massima km/h per strade (30 km/h) indicazioni di
urbane di scorri- velocita 80-110
mento, previa Km/h per strade
apposizione extraurbane
degli appositi principali (di
segnali. attraversamento,
50 km/h nei tangenziai eby-
centri abitati pass). Mancano
(CdS art. 143) le zone 30 estese
(tipo Graz) le
zoneresidenziali
(20 km/h), le
strade miste
(ciclopedonali,
commeciali).
Componenti Tutte, escluse Tutte Tutte Tutte Tutte, esclusa
di traffico circolazione dei circolazione dei
ammesse veicoli atrazione mezzi di
animale, veloci- trasporto
pedi e ciclomo- pubblico
tori, qualorala collettivo con
velocita amme- fermate di linea.
ssasia> 50 km/h
Sosta Esclusa, Ammessa purché | Ammessa purché | Ammessala Sosta delle Non si considera
salvo che essa inareeesterne |inarecesterne |sostaalato autovetture alato | la possibilita del
siaseparatada | alacarreggiatae | alacarreggiatae | anche senza corsig, anche controviale per
idoneo provvistedi prowviste di corsiadi senzacorsiadi | organizzarela
spartitraffico; appositecorsie | appositecorsie | manovra manovra distribuzioneela
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sosta su apposite | di manovra di manovra sosta
aree o fasce late-
rali esternealla
carreggiata, con
entrate e uscite
concentrate.
Strada di Strada Strada di Strada Strade
scorrimento | interquartiere quartiere interzonale Locale NOTE
D E; E, Fy F,
Fermata Vietatala Vietatala (Consentita) (Consentita) (Consentita) (Nota aggiunta
fermatain fermatain dal curatore)
carreggiata. carreggiata .
Fermata di Fermata di
emergenza su emergenza su
piazzole ogni piazzole ogni
200 m 200 m
Fermatabus | (Esternaalla (Esterna alla (Su carreggiata: | (Su carreggiata: | (Esclusoitinera- | (Nota aggiunta
carreggiata: a carreggiata: a (suareariserva- | apenisola) rio efermata del | dal curatore)
golfoosu golfoosu ta, preceduta e trasporto
piazzola piazzola seguita da pubblico di
separata da separata da strisce a zig zag, linea)
spartitraffico) spartitraffico) 0 a penisola)
Caratteristich | Stradaa Ad unica Ad unica Ad unica Ad unica Carreggiate
geometriche carreggiate carreggiata carreggiata carreggiata carreggiata Separ ate (o dop-
dellasezione |indipendentio | (posib.a (carreggiate pialinea conti-
Separate da carreggiate Separate da nua) con strade a
spartitraffico indipendenti) spartitraffico o due o piu corsie
doppia linea) per senso di
marcia
-corsie - Almeno 2 - Almeno 2 - Almeno 2 - Larghezza: 3,50 dimensione
corsie per senso | corsie corsie 3,00-3,25m corsiese
di marcia+1 - Larghezza: - Larghezza: (3,25 selastrada percorse dalinee
eventuae 3,00-3,25 m 3,00-3,25m € percorsa da TP o flusso di
riservata ai (3,25 selastrada | (3,25 selastrada | linee del veicoli pesanti
mezzi pubblici epercorsadali- | épercorsadali- | trasporto (CNR 69/78)
- Larghezza: nee del trasporto | nee del trasporto | pubblico
3,25- 3,50 m pubblico pubblico
- spartitraffico min 1,50 m (eventuale, no no
min 1 m)
- banchine - pavimentataa | - pavimentata - pavimentata - pavimentata Eventuale Esclusa banchina
destra - Larghezza - Larghezza - Larghezza banchina selacorsiae
- Larghezza banchina + banchina + banchina + pavimentata a affiancatada
minlm eventuale eventuae eventuae destradam 0,50 | sostaalato.
cunetta: cunetta: cunetta:
- 0,75 m per - 0,50 m per - 0,50 m per
strade ad 1 corsia | strade ad 1 corsia | strade ad 1 corsia
per senso di per senso di per senso di
marcia; marcia; marcia;
- 0,50 per strade | - 0,50 per strade | - 0,50 per strade
apiucorse; apiucorsie; apiucorsie
- 0,50 per strade | - 0,50 per strade | - 0,50 per strade
a.Senso unico aSenso unico aSenso unico
- marciapiedi | Eventuale con S ? S 3
protezione
Piste ciclabili Eventuale con si ? S (eventuale)
protezione
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Caratteristich Strada di Strada Strada di Strada Strade NOTE
geometriche scorrimento | interquartiere quartiere interzonale Locale
di tracciato D E; E, F. F»
- velocita min. 30 Km/hin
di progetto 70 Km/h 50 km/h 50 km/h 50 km/h 50 kmv/h zona 30
- pendenza
trasversale 7% 4% 3% - -
max in curva
- raggio min. 350 m 85m 85m 50 m 50m
planimetrico
- raggio 2000 m 1000 m 1000 m 300m 300m
altimetrico (1400 msela (700 msela (700 msela
min. convesso differenza differenza differenza
algebricadelle | algebricadelle | agebricadelle
pendenze delle | pendenzedelle | pendenzedelle
livellette livellette livellette
raccordate & raccordate & raccordate &
<4 %) <4 %) <4 %)
-raggio
altimetrico 1200 m 600 m 600 m 200 m 200 m
min. concavo
- pendenza 6 % 7% 7% 10 % 10%
longitudinale | (4 % sesono (5 % se sono (5 % se sono
massima presenti corsie presenti corsie presenti corsie
riservate opit | riservate o piu riservate o piu
linee di trasporto | linee di trasporto | linee di trasporto
pubblico su pubblico su cor- pubblico su
corsie ad uso sie ad uso pro- corsie ad uso
promiscuo) miscuo). Per promiscuo).
brevi tratti € pos-
sibile avere pen-
denze maggiori
Organizzazion
delle
inter sezioni
- tipologia Searaso, Se araso, Anche non Anche non A raso anche non | Precedenza sem-
inter sezioni semaforizzateo | semaforizzate o | semaforizzate semaforizzate semaforizzate plice adestrrain
con rotatoriap.a. | con rotatoria p.a. zona 30
- distanza min 300 m min 100 m min 100 m Organizzate con
minima traintersezioni, | traintersezioni, |traintersezioni, - - controvialeo
sulle strade di sulle strade di sulle strade di stradadi servizio
nuova nuova nuova in caso di
costruzione costruzione costruzione numerosi accessi
sustradaD , E
-svoltea solo con fase solo con fase se- (n.n.) ammesse ammesse Quando possibile
sinistra semaforica maforica protet- Regolate a
protetta, sea ta, searaso. rotatoriap.a su
raso Non &€ ammessa stradetipo E ea
lasvoltaasini- minirotatoria su
stra per I’ accesso stradetipo F
aproprieta
private.
(Separazione con
doppialineacon-
tinua di mezzeria
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Strada di Strada Strada di Strada Strade
scorrimento | interquartiere quartiere interzonale Locale NOTE
D E; E, Fy F,
- passi min 100 mdi min 100 mdi min 100 mdi Possono essere | Possono essere | I'art. 46
carrabili distanza distanza distanza anchediretti ma | anche diretti ma | Regolamento
reciproca, sulle | reciproca, sulle | reciproca, sulle | devono rispettare | devono rispettare | CdS 495/92,
strade di nuova | stradedi nuova | stradedi nuova | I'art. 46 I"art. 46 orain art. 46
costruzione. costruzione. costruzione. Regolamento Regolamento DPR 610/96
Possono essere | Possono essere | Possono essere | CdS 495/92 CdS 495/92 (vedi notariga
anchediretti ma | anchediretti ma | anche diretti ma successiva)
devono rispettare | devono rispettare | devono rispettare
I'art. 46 I"art. 46 I'art. 46
Regolamento Regolamento Regolamento
CdS 495/92 CdsS 495/92 CdS 495/92

NOTA Passel Carrabili (art. 46 DPR 610/96) ...

condizioni:

2.1l passo carrabile deve essere realizzato osservando |e seguenti

a) deve essere distante almeno 12 metri dalle intersezioni e, in ogni caso, deve essere visibile da una distanza pari allo
spazio di frenata risultante dalla velocita massima consentita nella strada medesima;
b) deve consentire I'accesso ad un'area laterale che sia idonea allo stazionamento o alla circolazione dei veicali ;
¢) qualoral'accesso alle proprieta laterali sia destinato anche a notevole traffico pedonale, deve essere prevista una
separazione dell'entrata carrabile da quella pedonale;
d) [deve essere segnalato mediante |'apposito segnale di cui al'articolo
4. Qualoral'accesso dei veicoli alla proprieta laterale avvenga direttamente dalla strada, il passo carrabile oltre che nel
rispetto delle condizioni previste nel comma 2, deve essere realizzato in modo da favorire la rapidaimmissione dei
veicoli nella proprieta laterale. L'eventuale cancello a protezione della proprieta laterale dovra essere arretrato allo
scopo di consentire la sosta, fuori della carreggiata di un veicolo in attesa di ingresso. Nel caso in cui, per
obbiettive impossibilita costruttive o per gravi limitazioni della godibilita della proprieta privata, non sia possibile
arretrare gli accessi, possono essere autorizzati sistemi di apertura automatica dei cancelli o delle serrande che
delimitano gli accessi. E' consentito derogare dall'arretramento degli accessi e dall'utilizzo dei sistemi alternativi nel
caso in cui leimmissioni laterali avvengano da strade senza uscita o comungue con traffico estremamente limitato, per
cui leimmissioni stesse non possono determinare condizioni di intralcio ala fluidita della circolazione.

- attraversam. | - alivelli sfalsati | - semaforizzati o | - semaforizzati o | Tipi di Tipi di Attraversamenti
pedonali (passerellao zebrati con isola | zebreti attraversamenti : | attraversamenti : | con semaforo a
sottopassaggi) salvagente - Salvagente semaforizzati 0 | semaforizzati o | chiamata se non
- semaforizzati - presso le obbligatorio per | zebrati. zebrati. al’intersezione
- presso le rotatorie ammes- | pit di unacorsia | - distanza - distanza su strade con
rotatorie S araso non per senso di massimafragli | massmafragli | carreggiate
ammess araso | semaforizzati, marcia atraversamenti: | attraversamenti: | separate (non
non semaforiz- | maconisola - distanza 100 m 100 m rispetto della
zati, macon salvagente massimafragli |- larghezza - larghezza precedenza ai
isolasalvagente | - distanzamassi- | attraversamenti: | minima minima pedoni di veicoli
- larghezza mafragli attraa | 200 m zebratura 2,50 zebratura 2,50 in corsa); isola
minima versamenti: 200 | - larghezza m, ubicazione m, ubicazione salvagente, se
zebratura4 m, m minima - ubicazione - ubicazione con larghezza
- ubicazione - larghezza zebratura 2,50 m, | preferenziale: preferenzide: dellacarreggia-
preferenziale: minima ubicazione al’intersezione | dl’intersezione | ta maggiore di
al’intersezione | zebratura4 m, - ubicazione m 5,50.
ubicazione preferenziae: (problemi di
- ubicazione all’intersezione attraversamento
preferenziae: per disabili,
al’intersezione anziani, bambi-
ni).
Convogliatori a
pellicano di
fronte a scuole,
ferrovie, fermate
bus, strade
pericolose.
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Regolamento viario tipo

Dimensioni (non consentita) | Devono Devono Gli stalli della Gli stalli della
della sosta rispettare le rispettare le sosta devono sosta devono
laterale dimensioni dimensioni rispettarele rispettare le
indicate nelle indicate nelle dimensioni dimensioni
figure allegate al | figure alegatea | indicate negli indicate negli
cap. riguardante | cap. riguardante | schemi enelle schemi enelle
|la sosta, del |la sosta, del figure inserite figure inserite
presente presente nel presente nel presente
regolamento regolamento regolamento regolamento
(con corsiedi (con corsie di (senzacorsiedi | (senzacorsiedi
manovr a) manovr a) manovr a) manovra)
Tipo di strada D =1 E, F, F
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SEZIONE TIPO
STRADA DI SCORRIMENTO

- |
.>=1=o mui: 325-350 : 225-350 m 325-350 - 325-350 >=mo1 ,.m,_
P T l
|
I
e
L
s
£ e |3 @ g
T s B 3 A
0 Q ml (1] o 0

Appaiono evidentemente carenti, nella definizione delle sezioni tipo del Regolamento Viario di Padova, indicazioni

progettuali relativi a:

- larelazione trastrada, access eintersezioni (controviale, stradadi servizio, spazi di sosta, immissioni, rapporto
con le proprieta frontaliere);

- caratteristiche e trattamento delle fasce di pertinenza (ampiezza, corsie di accelerazione e svolta, fascia di
riduzione degli impatti);

- Sono a di sotto dello standard i mar ciapiedi (min 3,00 — 4,00 — 5,00 secondo Norme CNR 60/1978);

- Inesistenti o insufficienti le fasce aberate e averde, i cunicoli tecnologici, spazi con adeguato franco per
segnaletica, illuminazione, arredo.

- E superata(nelle strade di quartiere e interquartiere) la concezione della cor sia di manovra per la sosta lato
corsia (meglio il controviale, possibilmente alberato);

- Lestradedi quartiere e interquartiere dovrebbero essere a carreggiate separate (per ragioni di sicurezza e fluidita
del traffico) con spartitraffico, o boulevard centrale alberato, con un minimo di 2 x 2 corsie;

- Mancalaprevisione ordinariadi piste ciclabili su tutti i tipi di strade (C,D,E,F ossia, |e strade extraurbane
secondarie, le strade urbane di scorrimento, le
strade urbane di quartiere e le strade locali, secondo la L. 366/1998)
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SEZIONE TIPO
STRADA DI INTERQUARTIERE"
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SEZIONE TIPO
STRADA INTERZONALE

S0 g70-200 . 275-328 273-323 ; Im130

|
i
;
|
|
|
|
|
1
!
!
I
!

)
L]
Lo o 0
= Db S
- g 5
° € £
e 2| = 3|z
5 18] 3 ' |$
A
s |§| & s |
a |a o © o
SEMICARREGGIATA CON I SEMICARREGGIATA SENZA
PARCHEGGIO IN LINEA PARCHEGGIO LATERALE
aggiornamento: 15/07/01 Pagina 28 di 40

Nomefile: RV-Classifica-st-Dossier99.doc



Ricerca MURST 1999, Mobilita Locale, Unita B2, resp. G.P. Corda — A. Moretti
Normativa e Manualistica per una classificazione funzionale DST Politecnico di Milano
Regolamento viario tipo ricercatore G. Di Giampietro

SEZIONE TIPO
STRADA LOCALE
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REGOLAMENTO VIARIO —CLASSIFICAZIONE DI STRADE

(ex. RE. BO, 1989)

MODULI DIMENSIONALI

a) Percors pedonali

larghezza minima=m 1,50
+ 0,70 franchiglia laterale/
segnaletica
Larghezzatotale = m. 2,20

"!'4'?—_4’3 :!;

ey —=
|é[[f i E
1-'-[&?@; R

NOTE
I1' minimo di m 1,50 di legge
per manovre di sedie aruote
(DM 236/89) vaincrementato
per i segnali stradali e franco
lat. auto in sosta
(EAHV, 93)

b) pisteciclabili

unidirezionali: largh. min =
m 1,50

bidirezionali: largh. min=m
2,40

42 G040 g0 .+-

largh. 1 corsia=m 1,50
largh. 2 corsie= 2,50

pista sede propria su marciap.
pedon. = 1,00

spartitr. invalic. = 0,70

(circ. 432/93)

(Comune di Roma 98)
superato invece CNR 78/80

c) corsieveicolari

larghezza min = m 2,80
larghezza max = m 3,50

o :.ﬂﬂ 4. 'HP -

Str. Locali  =2,75
Str.Quartiere = 3,00
Str. Scorrim. = 3,25
Corsie TP 0 molti mezzi
industriali =3,50
(CNR 60/78)

d) spartitraffico centrale

larghezza min =m 1,50

Str. Primarie min 1,60
Str. Scorrim. min 1,10
Str. Quartiere min 0.50
(CNR 60/78)

Str. Extr I =m 4,00
Str. Extr I =m 2,00

] T
IR Str. Extr 111 =m 1,10
Str. A (turist.) = 0,50
(CNR 78/80)
€) banchinelaterali (su strade Str. Primarie=m 3,00 (corsie
suburbane) emergenza)
Str. Scorrim. = m 1,00
larghezzamin = m 1,50 LU B Str. Quar /Locdli 0,50
(CNR 60/78)
e i St Extr I, Il =m 3,00
S TR & Str. Extr 111 =m 1,75

St. Extr IV =m 1,50
Str. ExtrV. =m1,25
St Extr VI =m 1,00
Str. A (turist.) = 1,25
Str. B (difficolt) = 0.75
Str. C (s. unico @) = 0,50
(CNR 78/80)
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f) parcheggi su sede stradale

pﬂn.d-: ﬂ:qﬁ-?'r_nﬁtu:uﬁé.-:

Vedi CNR 60/78

inlinea: largh. min=m 2,00
apettine: largh. min=m +l+f—--=.~“1| 'L'—'ﬁ == Vedi R.V., PD 98
4,50 (== + Sor LA
pil areadi manovra :‘.I—"L' —k YT k
variabile —EE

g) corseprotette per il mezzo corsiariservatabus = m 3,50
pubblico 1 [ fasciadi protezione =m0, 50

L f'dl (CETUR, 1978)
unidirezionali: ||':""'“ﬁ| fasciaverdemin  =m1,00
larghezza min = m 4,00 Wa=E%. seconaberi min - =m 2,00
] 1] _[[5 I con varieta di piante = m 3,00

(RV Tipo, 12. Verde)

h) corsie protette per il mezzo
pubblico

bidirezionali:
larghezza min =m 7,50

Misure ridotte seincrocio a
bassa velocita (EAHV 93)

0 con veicoli a sagoma ridotta
tipo ARAMIS, VAL, LRT

—F Prevedere barriere di
protezione (tipo Milano, o
verde tipo Sant Denis-Bobigny)
i) fasciadi protezione Fasce di pertinenza stradale
dall’inquinamento (D]
da traffico (acustico, Autostrada =m30
dell’aria, polveri...) Str. Scorrim. =m 20
| ERCNE Quart/ Locale=m 10 (solo

largh. raccom. =m 15,00 — - AECD fuori dai centri abitati. Non Ci

sono distanze minime in area
urbana).

@“...

proprieta privata, comunque libere da qualsiasi costruzione a carattere permanente .
Dette fasce, che concorrono aridurre gli effetti negativi conseguenti all'inquinamento atmosferico ed acustico generato
dal traffico veicolare, sono destinate al mantenimento dei livelli di fluidita della circolazione veicolare previsti per
ciascun tipo di strada ed in esse possono quindi trovare collocazione: banchine e piazzole o corsie per la sosta di
emergenza; stalli di sosta erelative corsie di manovra; fermate dei mezzi pubblici e relative pensiling; isole
spartitraffico e separatori fisici tra movimenti e soste veicolari; fasce a verde, anche alberate, e piste ciclabili;
carreggiate di servizio; marciapiedi e passaggi pedonali di servizio.” (CNR 60/78).
Pur se cosi importanti, le fasce di pertinenza, in area urbana, sono state eliminate dallarevisionedel Regolamento di
attuazione del Codice della Strada (DPR 610/96).

In precedenzale Norme CNR (CNR 60/78) prescrivevano per tali fasce.

Str. Primarie larghezzamin

Str. Scorrimento
Str. Quartiere
Str. Locali

le fasce laterali di pertinenza stradale, comprese tra il bordo della carreggiata medesima ed il confine della

=m20
m 15
m 12 (non ci sono distanze minime in area urbana)
m 5 (nonci sono distanze minime in area urbana).

(2) Mancano le misure dimensionali di fasce verdi (aiuola, siepe, cespuglio, telaio con rampicanti, pergola, porta,

alberata, paseo, rambla, mall...)

(3) Mancano le misure di elementi importanti dello spazio stradale quali Fermate bus e pensiline di attesa, arredo
urbano e relative misure di ingombro (panchine, fioriere, fontane, insegne, cartelloni, bacheche...), siadell’ arredo
funzionale con lerelative distanze dalla carreggiata (semafori, pali e segnali verticali, sporgenze, illuminazione...)
sia occupazioni permanenti dello spazio stradale quali cassonetti e campane per laraccoltadei rifiuti, edicole, stalli per

il commercio ambulante...).
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Se puod sembrare che tale elenco travalichi gli aspetti normativi di un regolamento (Viario o Edilizio) per estendersi a
contenuti di una trattazione manualistica, ¢’ e daricordare che il manuale non € atro che laraccoltain formadivulgativa
delle norme derivanti dalla buona pratica progettuale di un determinato contesto, e che sicuramente ogni regolamento ha
anche dei caratteri ordinativi e tassonomici (vedi Gabellini, 1997).

CLASSIFICAZIONE TIPOLOGICA DELLE STRADE

1. AUTOSTRADA [tipo A1, A2
Aol Erted Rk i it i
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Dimensione standard delle autostrade italiane, con minima dimensione dello spartitraffico centrale
(oraqguasi ovunque sostituito dal profilo di sicurezza“Jersey” in c.a., piantumato con arbusti, piu
efficiente. Sono invece tuttora ancora non definite le pertinenze laterali della strada, quali
(importanti in area urbana): le barriere antirumore, le schermatura arbor ee (fascia urbanistica
ecologica a Reggio Emilia, Campos Venuti 1993) importanti sia per lariduzione degli effetti
inquinanti del traffico, che per lariduzione dell’ intrusione visiva; inoltre mancano (importanti in
area extraurbana): la previsione di unastrada di servizio di relazione con il territorio e le aree di
servizio della strada, e indicazioni sulle fasce paesaggistiche o sulle sezioni in trincea, in galleria,
traparatie, di riduzione dell’impatto. Piu impegnativo sarebbe un discorso su svincoli e
intersezioni, fondamentali per I’ efficienza dell’ infrastruttura elarelazione con il territorio.
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2. ASSI PRINCIPALI INTERCOMUNALI |Tipo B, Extraurb. principale
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Il Regolamento edilizio di Bologna prevede, giustamente, |a definizione tipologica anche delle
strade extraur bane. Corrisponde, non completamente, ad una strada extraurbana tipo |1 (velocita
di progetto 90-120 km/h, spartitraffico m 2,00), ma e sotto standard per la dimensione delle corsie
(CNR = 3,75 invece che 3,25) e per |’ assenza della banchinalaterale di m. 3,00 (CNR 78/80).. E’
invece sovradimensionata come strada extraurbanatipo 111 (velocitadi progetto 80-100 km/h,
due sole corsie, spartitraffico = m 1,10, macon corsiedi m. 3,50 invece che 3,25). Tuttavia,
giustamente, sono date indicazione piu aggiornate rispetto alle prescrizioni CNR sulla presenza,
importante, di viale alberato e piste ciclabili separate.

Sicuramente |o standard bolognese € piu accettabile rispetto a quello CNR, soprattutto in termini di
sicurezza, impatto ambientale e dotazione di spazi per pedoni, e ciclisti, con velocita di progetto da
prescrivere tra 70-90 km/h.
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3. ASSI ATTREZZATI URBANI A PRIORITA’ Tipo D, Scorrim. - E,
PUBBLICA Quartiere
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Il tipo e sottodimensionato per essere una strada di Scorrimento veloce (D1) o Scorrimento (D2)
perché, pur essendo dotata di corsie separate per il mezzo pubblico, € privadi spartitraffico
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centraletrale carreggiate, requisito indispensabile sia per le strade di scorrimento che per quelle
di quartiere (CNR 60/78).

Tuttavia, € importante |’ indicazione progettuale di un asse urbano di grande capacitariservato al
mezzo pubblico come asse portante della mobilita urbana. Essa potrebbe essere equiparata ad una
expressway inglese (tipo Runcorn NT), o ad unalinea TCSP francese, transport commun en site
propre (tipo SaintDenis-Bobigny). Ma anche come asse a prevalenza del trasporto pubblico
potrebbe assumere una migliore efficienza se, vistala necessitadi separare laviadi corsadelle linee
TCSP, essefossero raggruppate su un lato della strada, invece che disposte simmetricamente ai
bordi, con aumento delle dimensioni delle corsie, problemi di effetto barrieratrai due fronti della
strada e alle intersezioni. | problemi interessanti cheil tipo pone sono, oltre a quelli menzionati,
anche quello delle fermate-stazioni del mezzo pubblico e del rapporto con larete dei percorsi
pedonali e ciclabili. (Si vedaatal proposito il caso analogo dellastrada sull’ ex ferrovia a Pescara
Montesilvano: www.geocities.com/Athens/Agora/5311/M ontesilvano/Mts03.htm). |1l rapporto coniil
tessuto urbano adiacente e qui risolto elegantemente, con lastrada di servizio e lasezione in
trincea (Potrebbe essere ancheil controviae, con sezione in piano).

4, ASSI ATTREZZATI URBANI Tipo D, Scorrim. - E,
Quartiere

[ 1]
: 5 ﬂ'i il
ﬂ Lao Lie I_'H'H! ::
o L
]

Si tratta di un asse urbano, quindi regolato dalle norme CNR 60/70, che sono vincolanti per le
strade di nuova costruzione. In questo caso non si comprende il perché della difformita dalle norme
vigenti per |le strade urbane.

In primo luogo la denominazione della strada quale “asse attrezzato” evoca infrastrutture stradali
di supporto alle aree industriali piuttosto il tipo del boulevard urbano che la sezione sembra
suggerire, vistala dotazione di alberi, piste ciclabili e percorsi pedonali. La strada potrebbe essere
classificatadi scorrimento per la presenza dello spartitraffico di m 1,00 (prescritto minm 1,10
invalicabile) ma é sottodimensionata per le banchine laterali, prescritte di m 1,00, che sommate
ale corsie dam 3,25 danno una carreggiatada (3,25 + 3,25 + 1) = m 7,50 invece che m 7,00.

Ma se potrebbe essere accettata una banchinaridottadi m 0,50 (“solo in casi eccezionali”, prescrive
lanorma), non € affatto comprensibile il sottodimensionamento dei mar ciapiedi che, a minimo,
sono di m 3,00 su strade di scorrimento e locali, di m 4,00 su strade di quartiere di m 5,00 in zone
commerciali eturistiche (al minimo, su strade di quartiere) e “solo eccezionamente” solo su strade

aggiornamento: 15/07/01 Pagina 35 di 40
Nomefile: RV-Classifica-st-Dossier99.doc


http://www.geocities.com/Athens/Agora/5311/Montesilvano/Mts03.htm

Ricerca MURST 1999, Mobilita Locale, Unita B2, resp. G.P. Corda — A. Moretti
Normativa e Manualistica per una classificazione funzionale DST Politecnico di Milano
Regolamento viario tipo ricercatore G. Di Giampietro

residenziali a bassa densita abitativa possono essere dimensionati am 1,50. (CNR 60/78).

E’ pregevole I’ ampia sezione alberata, e in parte piantumata, cosi come la presenza del controviale
(ma perché su un solo lato della strada? Non e un supporto dell’ edificazione prospiciente di
entrambi i lati della strada? Sarebbe bastato mettere un asse di smmetria nel disegno e proporre
due modalita diverse di costruzione della strada, una per ogni meta).

Non ci pare invece correttala disposizione delle alber ate, distanti dalle carreggiate di scorrimento
(forse per un malcelato pregiudizio di pericolo costituito dai tronchi su strade di scorrimento). In
realta sarebbe possibile disporre gli aberi aunadistanzadi m 1,50 su strade non edificate con
velocita consentitadi 70 km/h edi m 1,00 - 0,75 su strade urbana fiancheggiate da edifici (EAHV
93).
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5. STRADE PRIMARIE A PRIORITA’ PUBBLICA Tipo D, Scorrim. - E,
Quartiere
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S trattadi srade di Quartiere (vistala presenzadel trasporto pubblico che e escluso dalle strade
locali), ma sembra piti la descrizione di tipologie di strade esistenti o riadattate (tranvia protetta o
filovia in sede promiscua della migliore esperienza emiliana) che la definizione di unatipologia di
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strade di nuova costruzione, a causa delle numerose difformitadallo standard delle norme
nazionali.

- Lasedepropria TCSP (7,00 m) e forse sovradimensionata per veicoli TP su gommache
incrociano a frequenza media vel ocita moderata (50 km/h), forse sarebbero sufficienti m 6,00
(EAHV 93)

- Maeé sottodimensionata e di bassa qualitalabarrieralateraledi protezione dellalinea del
trasporto pubblico, ridotta al solo guard-rail, di notevole intrusione visivae cherischiadi
appesantire il suo carattere di barriera urbanistica. Esistono soluzioni brillanti del problema
(Tranvia Saint Denis-Bobigny, Lotus, 1995 ?).

- Lasezione stradale del le corsiedi servizio e privadi cunetta (0,50 + 3,00 corsia+ 2,00
parchggio).

- I marciapiedi sono sottodimensionati (m 4,00 per strade di quartiere).

- Maéanchevero chel’area di pertinenza stradale iniziaaridosso della carreggiata e
comprende la cunetta, i marciapiedi, le fasce alberate (nel disegno iniziaall’ esterno di queste).

- Nella sezione senza sede propria due corsie per senso di marcia andrebbero separate da
gpartitraffico, e 12,00 metri sono troppi da attraversare per un pedone e pochi per 4 corsie
(senza banchine, senza spartitraffico).

6. STRADE PRIMARIE | Tipo E, Quartiere

1 & by

&
—1 —-ﬁ'- fa™,
aies ertois pon il'f" ol
Hpeten old AT c-ig) : j /_'
I i_ Tod : A2 08 —1'5.:r 2'5.: fﬂn
- % 2100 3
ran LR Y. i ";
P [
S fopnia A '
Alpan pb Ay | |
- L
350
i ,.f‘d.p::l ¥

- Non s comprende perché usare un nome di tipologia stradale che ha gia un significato diverso
(Strada primaria, o autostrada urbana secondo CNR 60/78, oratipo A, secondo Codice della
Strada DL 285/92).

- E prossmaallo standard e di buona qualitala sezione piu modesta ad una cor sia per senso di
marcia: i 7 metri della carreggiata corrispondono a due corsie da m 3,00 + banchine da m 0,50. I
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marciapiede € leggermente sottodimensionato (Per strade di quartiere € prescritto un mar ciapiede
di m 4,00 dalle norme CNR60/78).

- E invece sottostandard lastrada a due corsie per senso di marcia. La carreggiata da 12 metri
dovrebbe essere di almeno 13,50 metri , separatain due carreggiate da spartitraffico di m 0,50 e
con ogni carreggiata dam 6,50 (due corsiedam 3,00 + 0,50 per banchina per ogni senso di
marcia).

| mar ciapiedi per strade di quartiere dovrebbero essere di m 4,00 e, rimanendo all’interno delle
stesse dimensioni globali della sezione proposta, piuttosto che avere un piccolo marciapiede di m
2,00 con afianco una pista ciclabile in sede separatadi m 2,50 piu uno spartitraffico aberato di m
1,50 s potrebbe pensare ad un unico per cor so ciclopedonale alberato di m 6,00 che potrebbe
ospitare tutte le funzioni .
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7. STRADE SECONDARIE Tipo F, stradaLocale,

strada par cheggio

Di nuovo, afianco dell’importante presenza degli alberi nella configurazione della sezione tipo, che caratterizza e
qualifical’immagine della strada, ci sono dei parametri inspiegabilmente al di sotto dello standard.

.- Il mar ciapiede per una strada locale € minimo di m 3,00, a meno che non si tratti di stradaresidenziale aminima
densitainsediativa (intal caso si pud avere un minimo di m 1,50).

- Invece lasezione delle corsie di mar cia sono sempre al di sopradello standard. Infatti, per 1a strada a doppio senso
affiancate da parcheggio in linea sarebbero bastati m 5,50 (due corsie dam 2,75) invece che 6,00. Per una stradalocale
senza parcheggio laterale, invece, sarebbero stati necessari di m 6,50 (unacorsia= m 2,75 + 0,50 banchina).

- Ugualmente per la strada parcheggio con sosta a 45° sarebbe bastata una corsia dam 3,00 invece che 3,50 euna
fascia per il parcheggio dam 4,50 invece che 5,00.

Per questo € ancor pitincomprensibile il sottodimensionamento dei marciapiedi che, anche nel caso di zone residenziali
abassa densita, con una misuradi m 3,00 potrebbero ospitare fasce piantumate, arredi e sedute, tali comunque da valo-
rizzare la zona.
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