Lavochkin La-7 

A CURA DI BARATTINI DANIELE.
AEROMODELLO SCALA 1/12 PROGETTATO PER LA CATEGORIA COMBAT RIPRODUZIONI WWII.
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ESCURSUS STORICO

L’La-7 nasce come miglioramento del La-5FN.Questo aereo possedeva un motore più potente ,un armamento migliore e alcuni miglioramenti aerodinamici.

Il motore radiale Shvetsov con le dovute modifiche  generava 1850HP  e l’armamento prevedeva l’uso di 3 cannoni da 20mm ShVak.

La naca motore era stata ripulita dalle varie prese d’aria del precedente modello, il radiatore dell’olio  fu spostato sotto l’ala in asse con la fusoliera.

Il risultato di queste modifiche apportò un aumento di circa 32km/h rispetto al La-5.Fu anche prevista l’installazione di un razzo a propellente liquido nella parte posteriore della fusoliera che doveva fornire in caso di bisogno, un aumento di prestazioni istantaneo, infatti durante le prove si constatò un aumento di velocità attorno al 10-15%.

Il Lavochkin La-7 era molto gradito(nonostante i suoi difetti in atterraggio e decollo), ed alcuni dei più grandi assi dell’aviazione sovietica lo hanno pilotato, compreso Ivan Kozedub  premiato per tre volte con la più alta onoreficenza data ai piloti dall’unione sovietica, l’asso aveva conseguito 62 vittorie ,tutte combattendo con il Lavochkin.L’ultimo che usò, fu un La-7 ricevuto i primi di  luglio del 1944 , con il quale  riuscì ad abbattere fino alla fine della guerra 17 velivoli tedeschi, compreso un Messerschmitt Me-262 (primo aereo da caccia dotato di turbogetti).
DATI TECNICI
APERTURA ALARE: 9,8m

LUNGHEZZA: 8,6M

SUP.ALARE: 17,5M

MOTORE: SHVETSOV M-82FN (1850HP)

ANNO DI COSTRUZIONE: 1943

VELOCITà: 680 KM/H

ARMAMENTO: 3 CANNONI DA 20MM, CARICO DA 200KG

INDICAZIONI PROGETTO

IL PROGETTO SI RIFERISCE ALLA COSTRUZIONE COMPLETAMENTE IN FOAM DI FUSOLIERA E  ALI CON IL CLASSICO METODO DEL TAGLIO A CALDO TRAMITE ARCHETTO.

RICOPERTURA IN CARTA DA PACCHI STESA CON COLLA VINILICA DILUITA AL 50% CON ACQUA.

PER IL RINVIO DEGLI ALETTONI, MASSIMA LIBERTà DI SCELTA, POSSO CONSIGLIARE L’USO DI RINVII IN ACCIAIO ARMONICO DA 2,5 MM . 

NACA MOTORE OTTENIBILE  CON IL METODO DELLO STAMPO A PERDERE , LA LUNGHEZZA DELLA NACA INDICATA NEL DISEGNO SI RIFERISCE ALL’INSTALLAZIONE DI UN MOTORE MVVS15, CONSIGLIO IN BASE AL MOTORE DA INSTALLARE DI AUMENTARE LA DISTANZA DELL’ORDINATA PARAFIAMMA DAL BORDO D’ENTRATA DELL’ALA E CONSEGUENTEMENTE DI DIMINURIE LE DIMENSIONI DELLA NACA MOTORE(NON IL CONTRARIO).

A  :  PARAFIAMMA , DA USARE ANCHE COME DIMA TAGLIO .

    (COMPENSATO MULTISTRATO  DA 6MM)

B1: DIMA TAGLIO DEL PRIMO TRONCO DI FUSOLIERA.

     (COMPENSATO)

B2: DIMA di TAGLIO ANTERIORE DEL SECONDO TRONCO DI FUSOLIERA

     (COMPENSATO)

D  :  DIMA di TAGLIO POSTERIORE DEL SECONDO TRONCO DI FUSOLIERA

     (COMPENSATO)

D1:  BALSA (DURA) DA 4MM

D2:  BALSA (DURA)DA 4MM

[image: image2.jpg]



[image: image3.jpg]



[image: image4.png]


   

